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Tranvías y Desarrollo Urbano en Colombia es el sexto libro de la colección Los 
caminos de hierro; en él se plantea un análisis de las visiones de ciudad que se 
tejieron a partir del desarrollo de los tranvías de Bogotá y Medellín; así mismo, 
el texto busca aportar una visión más amplia de su desarrollo, en la cual se hace 
una revisión del desarrollo de los tranvías y los ferrocarriles como sistemas de 
transporte y de las formas empresariales bajo las cuales funcionaron, además 
de un análisis de las relaciones entre los diferentes actores sociales que interac-
tuaron en el proceso y su impacto en el desarrollo urbano de las dos ciudades. 
El libro se concentra en el papel de los empresarios y del Estado como actores 
locales en la construcción de ciudad y como reguladores de la vida en común. 
Juan Santiago Correa Restrepo
Economista (1999) y doctor en Sociología Jurídica e Instituciones Políticas (2012) 
de la Universidad Externado de Colombia, magíster en Historia de la Pontificia 
Universidad Javeriana (2004). Ha publicado múltiples artículos en revistas aca-
démicas y es autor de los libros Moneda y Nación: del federalismo al centralismo 
económico (1850-1922) (2017); Ferrocarriles y tranvías en Antioquia (2012); The 
Panama Railroad Company o cómo Colombia perdió una nación (2012); De Buena-
ventura al Caribe: el ferrocarril del Pacífico y la conexión interoceánica (1872-2012) 
(2012); Trenes y puertos en Colombia: el Ferrocarril de Bolívar (1865-1941) (2012); 
Café y ferrocarriles en Colombia: los trenes santandereanos (2012); Prensa de opo-
sición: el Radicalismo derrotado (1880-1902) (2007); Territorio y poder: dinámicas 
de poblamiento en el valle de Aburrá, siglo XVII (2004); Minería y Comercio: las raí-
ces de la elite antioqueña (1775-1810) (2001); Escritura e investigación académica: 
una guía para la elaboración del trabajo de grado (2015) con Javier Murillo; entre 
otros textos publicados. Actualmente es el Secretario General en el Colegio de 











































El Colegio de Estudios Superiores de Administración 
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